Les Trains a Grande Vitesse
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L’architecture générale
des Trains a Grande Vitesse
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si-dessus - Fauteuils de premiére classe.

:n haut - Tablettes abattantes dans un compartiment de seconde
lasse.
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Les sanitaires.
Disparus, dans le TGV, les essuie-mains en papier,

ceux-la méme que l'on retrouvait partout & la fin
d’un parcours, sauf dans les poubelles prevues
pour les recevoir ! A présent un séche-mains souf-
flant les remplace.

Pour |’évacuation des déchets, la vitesse a rendu
indispensable la creation d’un circuit étanche.
Celui adopté est du méme principe que Ceux du
Tokaido japonais, identique a celui des avions:
cuvette vidée par aspiration et rincée sous pression
gréce a une pompe immergée, le réservoir de reten- '
tion pouvant permettre 500 utilisations environ.




ANNEAU D’INTERCIRCULATION

1 - Anneau porteur.
2 - Anneau fixe.
3 - Rotule (avec paliers).
4 - Amortisseur anti-gite.
5 - Suspension secondaire (avec amortisseur vertical).
6 - Amortisseur anti-galop.
7 - Amortisseur anti-lacet.
8 - Crochet d’attelage.
9 - Blochet caoutchouc.
10 - Amortisseur transversal.
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Bild 8.4
Niederspannungsseitige Spannungssteuerung auf

wechselstromgespeisten Triebfahrzeugen mit
Thyristorsteuerung (halbgesteuerte Briickenschaltung)
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- 1 Stromabnehmer 4 Glattungsdrossel
2 Haupttransformator 5 Fahrmotor
3 Stromrichter 6 Glattungsshunt




Kieine Spannung
Mittlere Spannung
Volle Spannung
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Pulsbreitensteuerung

Bild 4.14. Frequenz- und Pulsbreitensteuerung

Frequenzsteuerung
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Schéma 1 — Courbe de déclin de vitesse que devra res- devront pas étre dépassées a I'entrée de chaque can-

pecter le conducteur d'une rame s'approchant d'un ton. En cas contraire, un freinage automatique puissant
point d’'arrét, avec indication des vitesses qui ne . serait alors déclenché.
systéme d’information ponctuelle 1
déclenchant ou non un freinage automatigue repére d’arrét absolu
F F N pifurcat
160 000 ® 00 ifurcation
1700 m env. point & protéger
235
220 \ 170

160

freinage
automatique
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160 000 urg
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Schéma 2 — En cas d’arrét & un point d’arrét absolu, le
ralentissement s’effectuera selon le principe du schéma

ponctuelle situé au droit du repére déclenche un firel-
igue méme a une vitesse inférieure a

nage automat

1, mais en outre un systéme d’information 35 km/h.
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Secondary

Traction suspension
motor Brake gear bump stops
Secondary - 1} -
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Primary suspension
springs

Tripod
transmission

Final drive



Boll Bearings

Fotor
Windings

Cooling
Fan

Fotor Core

Slip Rings

Baoll Bearings



Kieine Spannung
Mittlere Spannung
Volle Spannung
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Frequenzsteuerung
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Primary suspension Secondary
L suspension

Permanent-
magnet motor Wheel ‘




Tak for jeres opmaerksomhed
Er der spgrgsmal ?
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